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"Transportvorrichtiing" 



Beschreibung 



0 Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum 

Transportieren von Werkstucken durch eine Pressenstrasse, 
Transferpresse oder dergleichen nach dem Oberbegriff des 
Anspruches 1 . 



15 Stand der Technik 



30 



Erfordert die Herstellung eines WerkstUckes mehrere Stanz- und 



Umforitivorgange, so konnen zur 



wirtschaftlichen Fertigung die 



erforderlichen Einzeloperktionen in einer Pressenstralie, 
20. Transferpresse oder Groliteilstuf enpresse durchgefuhrt werden. 

Derartige i^lagen sind in der Kegel rait Transportyorrichtungen 
zum automat ischen Werkstticktransport versehen. Diese 
Transportvorrichtungen besitzen entweder eigene Antriebe oder 
25 werden vom Pressenantrieb bestatigt. Eine eigen angetriebene 

Transportvorrichtung ist in der DE 198 .01 731 Al offenbart. Zwex 
stationare Antriebsmotoren treiben Uber eine Zugmittelanordnung 
eine teleskopierbare Auslegeranordnung an. Durch Regelung der 
Drehgeschwindigkeit und Drehrichtung der Antriebsmotoren fUhrt 
die als Teleskopfeeder bekannte Transportvorrichtung Horizontal- 
und vertikalbewegungen aus . Der geforderte Transportweg besteht 
in der Regel aus sich tiberlagernden horizontalen und vertikalen 



Bewegungen. Beliebige Bewegungsprof ile sind mit diesem System 
fahrbar. 

Ein Teleskopfeeder hat sich in der Praxis bewShrt, Probleme 
entstehen jedoch insbesondere bei einem Einsatz der groBe 
Transportwege erfordert. So kSnnen bei der Fertigung von z. B; 
Seitenteilen fUr eine PKW-Karosserie die Abstande der 
Uiuformstufen 6 Meter und mehr betragen. 

FUr den Teleskopfeeder ist dann ein FUhrungssystem mit einer 
breiten Basis und groBer Steifigkeit erforderlich. Da jedoch die 
Lange der Ausleger zur Vermeidung von StSrkanten beim Transport 
bzw. Kollisionen bei dem Umf ormvorgang mGglichst kurz sein soli, 
beeinflusst dieses auch die Fuhrungsqual.itat . 

Aufgabe und Vorteil der Erfindung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Stand der Technik 
waiter zu entwickeln und eine FUhrung fUr den oder die Ausleger 
eines Teleskopf eeders vorzuschlagen, welche eine gute 
Fiihrungsqualitat gewahrleistet . 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Transportvorridhtung nach 
dem Oberbegrif f des Anspruch 1, durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruch 1 gelost. 

- * » 

In den UnteransprUchen sind vorteilhafte und zweckmaflige 
Weiterbildungen des Teleskopfeeders gemSB Anspruch 1 angegeben. 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, dass an einer 
feststehenden Traverse ein langsverschieblicher Ausleger so 
gelagert ist, dass beim horizontalen Verschieben dieses 
Ausleger s die Fuhrungswagen den halben Verschiebeweg 
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. durchf ahren . Aufgrund dieses Bewegungsablauf es handelt es sich 
somit urn eine Art mitfahrender Absttitzung bzw. Fuhrung. Um die 
Fahrbewegung der Fuhr\ingswagen zu gewShrleisten ist eine 
entsprechende Mitnahmevorrichtung vorgesehen. 

5 • . ■ • 

Beispielhaft kann an "der f eststehenden Traverse und am 
beweglichen Ausleger jeweils eine Zahnstange befestigt werden " 
die in Wirkverbindung mit einem am Fiihrungswagen befestigten 
• Zahnrad stehen. Eine Zwangsmitnahme des FUhrungswagens bei der 

10 Horizontalverschiebung ist somit gegeben. 

Durch die jeweilige.Horizontalposition der Fiihrungswagen wird 
die gewtinschte breite Ftihrungsbasis fUr den Teleskopf eeder 
erreicht. 

Zur Erzielung geringer Transportzeiten sind hohe 

Beschleunigungen und Geschwindigkeiten erforderlich. Da sich das 
vorgeschlagene FUhrungssysteiu durch eine grofie Steifigkeit 
auszeichnet sind die dynamischen- Bewegungen gut beherrschbar . 
treten somit beim WerkstUcktransport auch nur geringe 
Schwingungen auf, wodurch eine definierte Ablage auf das 
Unterwerkzeug begUnstigt wird und auch. die Haltekrafte bexm 
Transport gut beherrschbar werden. 




15 



20 




Es 



25 Die Teleskopfeeder sind jeweils paarweise und spiegelbildlich 
zueinander im Bereich der Pressenstander angeordnet. An den 
■ beweglichen Auslegern befinden sich ebenfalls verfahrbare 

Schlitten mit angekuppeltem Quertrager. Der QuertrSger ist mit 
Mittel zum WerkstUcktransport bestUckt. Die Horizontalbewegung 

30 des Auslegers und des schlittens wird durch mindestens einen 

regelbaren Antrieb in Wirkverbindung mit zwei Zahnriementrieben 
betatigt. 



In vorteilhafter Weise konnen auch zwei Antriebe verwendet 
werden, wodurch die Funktionssicherheit der Transportvorrichtung 
erh5ht wird, d. h. bei dem Ausfall eines Antriebes wiirde der 
zweite Antrieb den Teleskopf eeder aus einem mOglichen 
Kollisionsbereich fahren. 

Als weitere Produktionsachse ist eine vertikale Bewegung 
vorgesehen. Zu diesem Zweck ist mit dem horizontal ortsfesten 
Aufnahmetrager ein -Aiitriebssystem fUr den Vertikalhub verbunden. 

Da bei d^r vorgeschlagenen Transportrichtung auf eine 
Zwischenablage bzw. Orientierstation verzichtet werden kann, ist 
die Konstruktion so modular aufgebaut, dass weitere zur 
Lageveranderung der Werkstiicke erf order liche Freiheitsgrade 
integrierbar sind. Beispielhaft kann das ' WerkstUck in und gegen 
die Transportrichtung geschwenkt werden. Zu diesem Zweck ist die 
Quertraverse am Schlitten drehbar.und exzentrisch gelagert, 
wodurch das WerkstUck in .seinem Schwerpunkt schwenkbar ist. 

Ohne Probleme ist auch eine SchrSgstellung des Quertragers und 
damit des WerkstUcks mOglich, da die Vertikalachsen unabhangig 
voneinander verfahrbar sind. Ebenso ist ohne Einachrankung der 
Transport von Doppelteilen m5glich. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der nachfolgenden Erlauterung eines AusfUhrungsbeispiels das in 
den Figuren dargestellt ist* 

Die Figuren zeigen: 

9 

Figur 1. Teilansicht von 2 Pressen mit einem Teleskopf eeder in 
WerkstUck-Entnahmeposition. 



Figur 2 wie Figur 1, jedoch Teleskopf eeder in WerkstUck- 
Einlegeposition 

Figur 3 Schnitt durch einen Fiihrungswagen gemaft Schnittlinie A- 
A in Figur .1 



Beschreibung des AusfUhrungsbei spiels 

In Figur 1 sind von einer PressenstraBe 1 in vereinf achter Form 
Teilansichten der Umformbereiche der Pressen 2 und 3 
dargestellt. Erkennbar sind der Schiebetisch 4 und der St51iel.5. 
Das Ober- und Unterwerkzeug ist nicht naher dargestellt. An den 
Pressenstandern 6, 7 ist der Teleskopf eeder 8 befestigt. Der 
Antrieb fUr die Vertikalbewegung bewirken ortsfeste, regelbare 
Motoren 9, 10 die tiber Zahnritzel aUf Zahnstangen 11, 12 
einwirken. Linearf Uhrungen 13^,^14 gewahrleisten eine sichere 
Vertikalfuhrung. Eine Zwangssynchronisation der Hubbewegung wird 
durch die Verbindungswelle 41 erreicht. Zur Entlastung der 
Antriebe 9, 10 kann eine Gewichtskompensation der zu bewegenden 
Massen durch Zylinder 15^. 16 erfolgen.> 

• ■ 

Die Zahnstangen 11, 12 sind mit dem QuertrSger 17 verbunden an 
dem die Motoren 18, 19 angeordne.t sind die einen Zahnriemen 20 
antreiben. Aus Griinden der Funktionssicherheit werden zwei 
Motoren 18, 19 vorgeschlagen so dass bei dem Ausfall eines 
Motors der Teleskopf eeder mit Hilfe des zweiten Motors aus einem 
mOglichen Koliisionsbereich gefahren werden kann. 

Der Zahnriemen 20 wird Uber zwei Riemenscheiben 21, 22, die an 
der feststehenden Traverse 23 drehbar gelagert sind, umgelenkt 
und an einem -beweglichen Ausleger 24 befestigt. Durch Betatigung 
.der Antriebe 18, 19 in Drehrichtung 25 wird somit eine 
horizontale Bewegung des Auslegers.24 in Richtung des Pfeils 26 

• * 



erzeugt. An dem Ausleger 24 befindet sich ein ebenfalls 
horizontal verfahrbarer Schlitten 27 mit angekuppeltem 
Quertrager 28. Der Quertrager 28. ist mit WerkstUckhaltemittel 29 
bestilckt . Der Schlitten 27 wird in bekannter Weise Uber 

5 Zahnriemen 42, der an der ortsfesten Traverse 23 durch eine 
' Kleimdverbindung gehalten wird/ bewegt. Die FUhrung bzw. 

. ' AbstUtzung des beweglichen Auslegers 24 an der Traverse 23 
erfolgt durch FUhrungswagen 30, 31, 32. 

0 In Figur 3 ist der FUhrungswagen 30 in Schnitt dargestellt. Die 
'zahnstange 33 ist fest mit der Traverse 23 und die Zahnstange 34 
mit dem Ausleger 24 verbunden. Ein Zahnrad .35 befindet sich 
. zwischen den Zahnstangen 33 und. 34 und ist mit beiden in 
standigem Eingriff . An den Zahnstangen 33 und 34 sind 
15 Linearfiihrungen 36 und 37 bef estigt . Die FUhrungsschuhe 38 und 
39 der Linear fiihrung sind durch eine Halteplatte 40 miteinander 
verbunden. 



20 



25 



30 



Die LinearfUhrungen 3 6, 37 sind so gestaltet, dass die 
FUhrungsschuhe 38, 39 auch senkrecht zur Bew^gungsrichtung 
gehalten werden. Wird der Zahnriemen 20 durch die Motoren 18, 11 
angetrieben, so bewirkt dieses auch eine Bewegung des Auslegers 
24 und der Zahnstange 34. Die Mitnahmeeinrichtung fUr den 
FUhrungswagen funktioniert derart, dass das Zahnrad 35 auf den 
Zahnstangen 33 und 34 abrollt, und der mit dem Zahnrad .35 
verbundene FUhrungswagen 30 bewegt sich in Richtung des 
Auslegers 24. Der gleiche Antrieb und Bewegungsablauf gilt auch 
fur die FUhrungswagen 31 und 32. Wie aus Figur 1 und 2 
ersichtlich verandert sich die Lage der FUhrungswagen 30 mit der 
Bewegung des Auslegers 24 und ist dieser gleichgerichtet, so 
dass eine sichere AbstUtzung des Auslegers 24 ereicht wird. 



Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene und dargestellte 
Ausftihrungsbeispiel beschrSnkt. Sie umfasst aucti alle 
fachmannischen Ausgestaltungen im Rahmen des geltenden 
Anspruches 1, so kann b.eispielhaf t die Mitnahmebewegung der 
FUhrungswagen durch Lineargetriebe wie Ketten oder Zahnriemen 
erfolgen. Ebenso kann die Linearftlhrung in unterschiedlichen 
Geometrieformen wie beispielsweise Flach- oder RiindfUhrung sowie 
als Gleit- oder WalzfUhrung ausgefUhrt werden. Ohne 
Einschrankung ist der erf ind^rische Gedanke auch bei 
Mehrfachteleskopen anwendbar. In vorteilhaf ter Weise werden dann 
bei jedem .Teleskoppaar FUhrungswagen itiit Mitnahmevorrichtungen 
angeor.dnet. 



Bezugszeichenliste 
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Pressenstrasse 
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Riemenscheibe 


2 . 
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£. O 
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Presse 


25 


24 


Ausleger 


4 


« 

Schiebetiscn 






Pfeil fiir Drehbewegung 


5 


Stofiel 




2 6 


Pf eii fur Langsbewegung 


6 


Pr e s s en s t cinde r 




27 


Schlitten 


7 


Pr e s s ens t cinde r 




28 


Quertrager 


8 


Te 1 es kop f e ede r 


• 




WerkstUckhalteiuittel 


9 


Motor 






FUhrunaswacjen 


10 


Motor 


• 


31 


FUhrunaswagen 


11 


Zahnstange 


- 




TTi \ Vi T 11 Ti cf s w a oe n 


• 

12 


• Zahnstange 
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Linear fUhrung 








14 


LinearfUhrung. 
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15 . 


Zylinder 


• 




Tiinearf uhrung 


16 


Zylinder 




O / 
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• 

Quertrager 




38 


Fuhrungs schuh 


18. 


Motor 


40 


39 


Flihrungs s chuh 


19 


Motor 




40 


Halteplatte 

• 


20 


Zahnriemen 




41 


Verbindungswelle 


21 


Riemenscheibe 




42 : 


Zahnriemen 
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Patentanspriiche : " 

1. Transportvorrichtung zum Transportieren von WerkstUck^n durch 
vorzugsweise einer Pressenstrasse oder Transf erpresse mit einer 
5. Hubvorrichtung die mit einem QuertrSger (17) verbunden ist der 
seinerseits eine ortsfeste Traverse (23) tragt an dem ein 
verfahrbarer Ausleger (24) mit verfahrbarem Schlitten (27) 
angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein 
Fiihrungswagen (30) mit Mitnahmeeinrichtung (33, 34, 35) 
10 vorgesehen ist, der in seiner Horizontalbewegung durch die 

Verfahrbewegung des Auslegers (24) antreibbar ist und das der 
ruhrungswagen (30) mit einer Linear fUhrung (36-39) 
wirkverbindbar ist. 

■ ■ 

15 2. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Mitnahmeeinrichtung aus Zahnstangen (33, . 34) und . 
Zahnrad (35) besteht, wobei die antreibende Zahnstange (34) mit 
dem Ausleger (24) und die Zahnstange (33) mit der Traverse (23) 
fest verbunden sind. 

20 - ■ . • 

3. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Linearf Uhrung (36 - 39) eine Walz- oder GleitfUhrung 

ist, die als Flach- oder Rundf Uhrung ausbildbar ist. 

« 

25 4. Transportvorrichtung nach Anspruch 1 bis . 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschuhe (38, ^39) der 
Linearfubrung Uber Halteplatte (40) miteinander verbunden sind. 

5. 'transportvorrichtung nach einem oder mehreren der 
30 vorhergehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dass der 

verfahrbare 'Ausleger (24) als teleskopierbarer Mehrfachausleger 
ausgebildet ist, wobei an jedem Teleskoppaar FUhrungswagen (30) 




mit Mitnahmevorrichtung (33, 34, 35) anordbar sind. 

6. Transportvorrichtung nach einem oder m^hreren der 
vo.rhergehenden Ansprtiche/ dadurch gekennzeichnet , dass die 
Mitnahmevorrichtung aus einem Ketten- oder Zahnriementrieb 
bildbar ist. 
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